TECHNICKA ZPRAVA

STAVBY:
OPRAVA OPERNE ZDI NA SIL. 11/486
V KM 1,374 — 1,440 V KRMELINE
(PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO PROVAD ENi STAVBY)

OBSAH:

1 Identifikani udaje

2 Zakladni udaje o stavb

3 Stavajici stav zdi

4 TlechnickéreSeni opravy

4. a) Bouraci prace, odstram konstrukci, zemni prace
b) Oprava konstrukce &mé zdi
c) Rimsa, bezp#ostni z#izeni
d) Vozovka
e) Odvodani
f) Upravy v koryt toku
g) Ostatni konstrukce
4. h) ReSeni protikorozni ochrany, ochrany proti agresiunprostedi

5 Vystavba objektu (ZOV)
6 Zawr

i e

Oprava opérné zdi na siln. 11/486 v km 1,374 — 1,440 v Krmeliné: Technicka zprava str. 1



1. Identifikaéni udaje

a) stavba: Oprava opérné zdi na sil. 11/486
v km 1,374 — 1, 440 v Krmeli&i

b) katastralni Uzemi, obed<rmelin

okres, kraj: Frydek-Mistek, Moravskoslezsky kraj

c) stavebnik: Sprava silnic Moravskoslezského kraje,
prispivkova organizace
Uprkova 1, 702 23 Ostrava
IC: 00095711

d) uvaz. spravce: Sprava silnic Moravskoslezského kraje
stredisko Frydek-Mistek
Horymirova 2287, 738 33 Frydek-Mistek

e) projektant: Ing. Stanislav Fuchs
Wintrova 22, 747 06 Opava
vV seznamu autorizovanych osob god101312
(tel. 607 130 252)

f) pozemni komunikace: silnice 11/486 km 1,373 az 1,443

g) misto stavby: sdadnice S-JTSK
Y: 4750137 az Y: 474975,0
X: 1113440,0 X: 1113500,3

2. Za&kladni udaje o stavlg

a) charakteristika: apna zel

b) celkova délka zdi: 61,60 m (25,80 + 35,80 m)
c) délka apravy silnice: 72,00 m

d) Sika vozovky: 6,50 m

e) vySka zdi nad terénem (korytem): 2,20-3,15m

3. Stavajici stav

Jedna se rekonstrukci stavajicé@ zdi z monolitického betonu. @pa ze’ bude opravena
v celé své délce stejnymigmbem.

Nejsou znamy if@sné rozréry zdi (predevsSim tlouda, hloubka zalozZeni a tvar zakiada
¢aste&né ani material konstrukce zdi.

Zaklady.

Zaklady jsou z monolitického prostého betonu. Mev@zné délce @mé zdi jsou zaklady
zakryté pod terénem, ktery jéggwazri z naplavenin a nanbdahna. V dsledku gisobeni protékajici
vody v pilehlé vodotei jsou mistd zaklady obnazené, podemleté az na hloubku 0,40/ m.
nékterych mistech obnaZenych zéKlage patrna degradace a émavani betonu, odlupovani
povrchovych vrstev, trhliny a misty naruSeni betahuna hloubku cca 200 mm.

Diik operné zdi.

Oprna ze’ je masivni konstrukce, ze smiSeného materialu. Mddhdy z monolitického
betonu je v lici uloZzena a zabetonov&ada opracovanych kamennych kwadmozna gvodre
starSi kamenné patniky), vySe je konstrukce z nitark@ho prostého betonuizné kvality. Kvalita
betonu a mira poSkozeni je po délce i vysSce zangmoa. Ve spodniasti zdi je beton po odstrémi
povrchové narusené vrstvy pame kompaktni a pevny. Povrchové vrstvy betonu se padiva
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degradace betonu je do hloubky az 30 mrad&Sim v horntasti ogrné zdi, na vySku cca 0,60 m
pod hornifimsou je znatelna nizsi kvalitéyodre pouzitého materialu a tim ét&i degradace betonu
do hloubky az 50 mm, mistmz 80 mm a ojedéte v mist trhlin i vice. Povrch betonu je zde vice
narusen hloubkovou karbonataci &tFavanim v dsledku dlouhodobého zatékani vody z vozovky, s
vysokym obsahem chloridz posypovych rozmrazovacich soli. V hatasti zdi Ize beton odsekavat
pomerné snadno kladivkem a $dikem i do ¥tSich hloubek, az 100 mm. (Je také mozné, Ze za
nyrgjSi betonovou zdi, se nachaaivpdni starSi kamennadpe

Monoliticka betonov&imsa se zachovala pouze&kierych nesouvislych Usecichigpazi v
mistech, kde byla jiz v minulosti opravovanait3iou se jiz rozpadla, tkze ztratilaigtvar a jeji
zbytky jsou pekryty a splyvaji s vrstvami tistot a zbytk posypovych &tka. Urovei okraje
vozovky je v pevazné délce @mé zdi nad arovniimsy zdi (v gkterych Gsecich aZ o 0,40 m).

Zabradli bylo fivodre z ocelovych | profil, s vodorovnou vypini, dvoutgvé. V sodasné
dobs je pongrné silné zkorodované (fedevsim sloupky v pgt misty znané deformované, misty
poskozené od naraxozidel, a ma vysku pouze cca 0,80 — 0,90 m.

Koryto toku n&lo pavodrs ve dré Sicku cca 1,80 — 2,20 m. Po celé délce podétrapzdi je u
brehi (v pat opsrnych zdi levého i pravéhadhu) zaneseno vrstvami naplavenin, misty o
velké tlougky (az 0,70 m). Vlastni tokipnormalnim stavu protéka struzkou, kterd v napianéch
dokonce miré meandruje, protékargdaw podél pravé a levé zdi, nebo ¢egtji prostorem ve
stredni ¢asti Stky dna. Na nanosech naplavenin se uchytila néletegetace, f@devSim husté
traviny, ale i koviny.

Cca v polovig délky zdi ze silnice odiBoje mistni komunikace (nebo hospixld sjezd) k
nékolika sousednim nemovitostem. Odeni je provedeno pomoci mostniho objektu &lssti cca
1,30 m. Konstrukce objektu je ze smiSeného matetiasténé jako klenba z monolitického betonu,
casténe ve formeé zdiva z kamene a dlaZzebnich kostek. Zabradli matotoobjektu je pouze
jednoduché trubkové vysky pouze cca 0,70 - 0,9 m.

4. TechnickéreSeni opravy zdi

4a) Bouraci prace, odstrami konstrukci, zemni prace

Z ifimsy ogrné zdi se odstrani stavajici zabradli, odstranBsesy né&stot a zbytky pvodni
fimsy se odbouraji.

Pro opravu hornéasti ogrné zdi je nutno odstranit i vrstvy vozovky a pdileozovky do
hloubky az 1,10 m (hloubka zavisi na Urovni vozowviagd fimsou ogrné zdi a Urovni odbourani
horni ¢asti zdi). Konstrukce vozovky bude odstfiaa v Sfce cca 1,40 m (8fieno od budouci nové
obruby - viz vytg¢eni). Redpoklada se, Ze se kryt vozovka se odstratisiupné gte frézovanim ve
dvou vrstvach, fipadré bude v zivkném krytu vozovky ndznuta spéara a kryt odbouran.

Horni ¢ast ogrné zdi se odboura na vysku cca 0,50 m, &gy konstrukce ktera je zhotovena
z nekvalitniho betonu, je postizena hloubkovou &madbaci a silé ponarusena. Vyska odbourani
nemusi byt po celé délce zdi stejna, zavisi natkwalpevnosti betonu bouranasti. Z lice oprné
zdi v dolni ¢asti, kter4 #éstane zachovana, a také z obnaZenych zaldadodstrani povrchové
zwetralé vrstvy betonu v tl. 30 az 80 mm, ojedinaz 150 mm (dle stuprpoSkozeni betonu).
Odstragni - osekani povrchové vrstvy betonu se provedeharecky, gipad® pomoci otryskani
vysokotlakym, abrazivnim vodnim paprskem.

Také se vybouraji prostupy - vyast stavajici kanalizaceigs ogrnou zel pokud se
vysykytuji (pro opravu &hto vyuséni), a také nové prostupy nebo ryhy pro odpady wycio
uli¢nich vpusti.

Z koryta toku budou odstrany kioviny a drobné naletovéaliny a komplet& odstragny
naplaveniny a nanosy bahna.

Hlavni objem zemnich praci bude &pat ve vykopech ryhy podél zakiadpsrné zdi ve da
koryta toku pro opravu zakladzdi, a nasledny 2y zasyp — zahoz této ryhy lomovym kamenem,
casteéne také odkopavky pro Upravy a odléhdrigol, piikopi a svali. Zemni prace zahrnuji také
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vykop ryhy za rubem @pné zdi pod vozovkou pro opravu hotasti zdi.

Vykopy pod vozovkou i ve dinkoryta se budou provéidv zeminach 2. - ity tZitelnosti.

Vybourané hmoty (zi¢né vrstvy vozovky, stz ¢asti pivodni ogrné zdi) se v fevazné nie
odvezou k recyklaci nebo na skladku. Potast podkladnich vrstev vozovky z kameniva a ostatni
vykopany material, ktery sfilje charakter vhodné zeminy na stavbu &ilith €les, se uloZi na
meziskladku, a pofl se po vizualnim posouzeni kvality pouZziji naluié zasypy a dosypavky. na
meziskladce se také ulozirhdzni zemina z odkopéavek, kterd de pouzije prowygpavrchu terénu.
Zbyvajici nepouzitelny vykopek se odveze k recyiklaa skladku neboifpadré na jiné vyuZziti.

Zasyp - zahoz ryhy podél zakiade provede z lomového kamene s vyplni 2k@pisku.
VSechny zptné zasypy ryhy pod vozovkou (zasyp né&séti zdi) budou provedeny z materialu, ktery
musi sphovat parametry na vhodnou zeminu pro nasypycsiloh €les. VeSkeré obsypy a zasypy
pod vozovkou budou hutné po vrstvach tl. 0,20 m, a protoZe jsou v aktagre budou hutéiny na
min. 100 % PS,ifip. |, = 0,90.

Pfi opravach zaklaid opirné zdi je nutné dasré prevadt pritok vodotée pes stavenist
pomocnym potrubim. Potrubi z plastovych trub DNDQy bude poloZzeno na dno koryta toku podél
levého ehu (pravépodobré po Usecich délky dle geb a zvazeni zhotovitele). Koryto toku bude
na vtoku a vytoku potrubi vZdyghrazeno nasypanou zemni hrazkou.

4b) Oprava konstrukce emeé zdi

Zakladni koncepce opravy zdi je nasleduijici:

- oprava a roz&ni zaklad pode dnem koryta toku

- piibetonovani lice apné zdi ve spodniasti z Zelezobetonu

- nova Zelezobetonova hokdist zdi

- novatimsa se zabradelnim svodidlem a

- nové odvod#éni pomoci ulkénich vpusti

Zaklady zdi se po vykopu ryhy, odstéan degradovaného betonu &3téni opravi a rozsi
prostym monolitickym betonem C25/30-XFZjpgadré podemleté zaklady se podbetonuji. Hloubka
zakladové spary musi byt min. 0,80 m pod Urovni. diiado zakladu se osadi vyztuzné léte
pribetonavky spodniasti zdi.

Povrch stavajiciho lice spodiasti ogrné zdi se po odstrani degradovaného betonu
(odbourani, osekani)ikladns ogisti otryskanim tlakovou vodou.&3tény povrch se obetonuje v tl.
cca 150 mm monolitickym Zelezobetonem C25/30-XF2tuZzenym svi@vanou vyztuznou siti g 8
mm — 100/100 mm. Vyztuznardbude na celé vysce licedpé zdi, od zakladu az do horni Grévn
nové hornic¢asti. Vyztuz - gaf se pikotvi do pevného betonového podkladu kotvami Zi trn
z beton&ské oceli g 8 mm zainjektované do vyvet min. 12 mm hl. min. 2100 mm v rozteha 1,0
x 0,6 m (Sachovnic@). Tlou¥'ka obetonavky nebude jednotna, min. vSak 120 mratddAvkou se
caste&ne i vyrovnaji nerovnosti a neplynulyi&h horni hrany ofrné zdi (zmensi se tim rozsah a
tolerance vylozeriimsy ges lic zdi).

Horni ¢ast zdi se po odbouraniyodni hornicasti zdi zhotovi noyve forne monolitického
Zelezobetonovéhoerce z betonu C25/30-XF2, roZm dle vykresové dokumentace, s vyztuzi
B500B (10505, R), a ktery bude kotven ke spodhipgnicasti ogrné zdi. Kotveni ke spodiiasti
budetfeSeno pomoci tihz beton#&skeé vyztuze g 20 mm zainjektovanych do viatmin. 28 mm hl.
300 - 400 mm do spodudésti, a pomoci ozubu (vystupku) na rubové stran

Neni znama tlou%ka pivodni zdi, pipadré material zasypu za rubem zdi, ani kvalita betonu
(nebo obect materialu zdi), a navrzené Upravy jsou zaloZenyritych predpokladech. Skutay
stav bude o¥en az pi vykopech a bouracich pracich. Odbourani nemyispimvedeno na celou
vySku dle projektu (navrZzena vyztuz feRryvajici seiminky umo#uji dpravu i na menSi vySku
novécasti), pokud budetgwvodni beton dostata¢ pevny a kompaktni. Dopatuji pii zatatku praci
odbourat¢ast zdi na dolnim konci, a po z§igt skuténého stavu ipadré operativié upravit tvar
horni ¢asti zdi (ve spolupraci s projektantem a investyreanvyztuz (minky) zhotovit az po
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odbourani celého Useku. Nova howdist zdi bude rozdkena na dilaténi Useky dle stavajicich
dilatanich spar spodrdiasti, ipadré budou dilatani spary v mistech vyraznych trhlin. Max. délka
dilatatniho Useku bude do 12,0 m.

V mistech odvodni - uliénich vpusti - budou vyt¥eny prostupy fes dik zdi osazenim
chrantky z plast. trubek DN 0,20 m, pro odpady vpustirdypny budou navi stavajici prostupy a
vyUseni kanalizace ies zé’ .

Do horniho povrchuitku opérné zdi, do vyztuze, budou osazeny kotvy pro kdtiiemsy.

Na rubu se apynd zel’ (v horni ¢asti) opati asfaltovym izol&nim naérem (natr bude
pretazen fes pravovni sparu i na spodni hraimsy pod urovni vozovky). Lic émé se v celé
vySce opdaf hydrofobnim ochrannym (sjednocujicim)dném.

4c)Rimsa, bezp&ostni zéizeni

Na horni hra& opirné zdi se zhotovi novdimsa z monolitického provzdudrého
Zelezobetonu C 30/37-XF4 s vyztuzi z oceli B500B50b, R). Obruba bude vyttena gimo
z monolitického betonu. Uprdsd u odboujici mistni komunikace bude obruba zaoblena o
poloméru R = 0,50 m.. Povrch bude vigné spadu semem k vozovce, #ta fimsy je navrzena
0,85 m, vyloZeni fes hranu ofné zdi bude progmné 110 — 300 mm. Lic emé zdi, a tedy ani
horni hrana zdi nemaji plynulyiih a je zné&né nerovna, zatimctimsa musi byt zifmych Usek
nebo v plynulém fdorysném oblouku dle osy silnice. Nerovrionosti v pfaibéhu horni hrany
operné zdi budou vyrovnany préaviznym vyloZenintimsy. Geodetickym zafenim nebylo mozné
presr urcit horni hranu zdi, navic po oprapribetonovanim lice bude {eh hrany casténé
zmeneén. V PD v filoze D08 - Vyt¢eni jsou sotadnice hlavnich bddobruby. Obrubuimsy je
tieba po opravhornicasti zdi vytgit a owtit vzdalenosti teoretické hrany obruby od skn#ho lice
operné zdi, a to nejlépe na celé délce zdi, nebo afes@a celych dlouhych Gsecich &mym
pribéhem iimsy. Tato vzdalenost by da byt v rozsahu 550 az 740 mm. Vipadt, Ze budou
nameiené vzdalenosti mimo tyto uvedené tolerancégjeat hranutimsy (obruby) posunout ve sm
kolmém na osu silnice (pragabdobr smeérem ven - tj. roz$it vozovku), v krajnim fpadré i
rozStit Fimsu.

Ke diku opérné zdi budeifimsa kotvena pomoci ocelovych kotev ve vzajemnych
vzdalenostecla 1,0 m, které budou osazeny uz do vyztuz zdi. Kgtypu mostnich kotev) budou
bez talfové podloZky, protoZe nebudou svirat izolaci. Monékotveni pomoci navrtanych kotev,
nebo pomoci betorské vyztuze.

Povrchiimsy bude upraven metkovanim, hrany zkoseny a vyhlazeny, a cely poviaisy
(véetrg obruby, licni podhledové plochy) bude dpathydrofobnim néatem odolnym proti fisobeni
rozmrazovacich pragtdki (chloridi). V fimse budou provedeny dilétd spéary dle vykresove
dokumentace. Spary jsotiedewim z divoda smr¥ovani betonu a aby se zabranilo vzniku trhlin v
jinych mistech. Spary budou mit minimalnfksi (3 - 5 mm) a budou na povrchesitny trvale
pruznym tmelem.

Na koncefimsy na z&atku a konci Upravy budou navazovat betonovécsiirobrubniky do
betonového loZe a@chodové rampy z Grogrkrajnice na Uroveiims, dlazdné lomovym kamenem
(nebo dlazebnimi kostkami) do betonového loze. B&tku Upravy bude délkargrhodoveho
obrubniku a rampy 1,0 m, na konci Upravy bude délkeubniku 3,0 m (az k odvadvacimu
skluzu), gicemz sniZzeni obruby bude na délce poslednich dvauboib.

Na timsu bude osazeno zébradelni svodidlo typu ZSNH4/M@dorovnou vyplni. Kotveni
sloupki zabradelniho svodidla rfamsu bude pomoci patnich desek a hmozdinek (ocehdugtev).
Zabradelni svodidlo bude pozinkovano a &grad protikoroznim nétem (min. 2x, zakladni a vrchni
celkem min. 12@um), vrchni n&fr v odstinu RAL 5002. Svodnice bude typu NH4 poairdna.

Vzhledem k prostorovému us@olani a odbfujicim mistnim komunikacim jsou nutné
atypické Upravy zabradelédsti i svodnice.

Madlo zabradelniho svodidla bude n&atku a konci Upravy uk@eno EzZnym nakhem k
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pag dalSiho sloupku svodidla. Upréstl, u odbdeni mistni komunikace bude madlo uéemo
pouze pesahem f&s posledni sloupek. Atypicky bude upravena doplpouze zabradelni vypl

Svodidlo (svodnice - svodidlova pasnice NH4) budezaatku a konci Gpravy né&hem
zapu&tna do krajnice. Na konci Upravy se provedéng ukokeni typickym kratkym nathem. Na
zatatku Gpravy je vSakieba nabh jeSt vice zkratit, aby pasnice (uz pod Urovni povrchajriice)
byla ukorgena max. 2,0 m za konceffimsy. To znamena pouZiti atypického &#@b s ¥tSim
sklonem, a z&tek snizeni pasnice uz fiense oprné zdi. V mist odbaujici mistni komunikace
uprosted délky Upravy bude na obou koncich svodnice &dwmen pomoci 'zahnuté svodidlové
koncovky' .

Na mos¢ odbaujici mistni komunikace bude stavajici trubkovéradlb nahrazeno novym
trubkovym zabradlim s vodorovnou vyplni (namistZilch Uprava stavajiciho). Toto zabradli bude
kotveno na patni desky a hmoZzdinky, a bude navazwvaabradli na émé zdi s mezerouiky
max. 120 mm. Navazani obou zabradli je natolikiekg Ze nové zabradli je praymbdobr treba
vyrobit presré aZz podle odrteni provedenéhoifmno na stavenisti, podle skatgho ukogeni
zabradli oprné zdi.

4d) Vozovka

Smerové vedeni osy silnice bude zachovano dle stdkajistavu. Podélny iffEny sklon
budou provedeny také dle r§&iho stavu a budou plynule navazovat na stavyagiaich vozovky.

V prostoru vykopu ryhy pro opravu zdi bude provedeprava vozovky v celé tlotce vSech
vrstev. Celkova tlouka konstrukce vozovky je 0,52 m, skladba jednothvyrstev vozovky je
ztejma z vykresové dokumentace. Ve vykresech je paarZoZzni vrstva vozovky z hrubozrnného
asfaltobetonu, zatimco obrusna vrstva #edstzrnného. Z technologickychidoda je mozné ob
vrstvy sjednotit. Pracovni spary mezi novym a stappvrchem budou ogeny spojovacim nétem,
podobr spara mezi obrubou a Zimym krytem budessrena zalivkou nebo pastou.

Vozovka (a fimsa) ma v daném useku velmi maly podélny spadyni gasti 0,50 % , ve
druhécasti pouze 0,35 % . Z tohotdwbdu je nutné provést obrusnou vrstvu veltiegoe a p&livé
vyspadovat povrch k wihim vpustim, které budou navic o 10 - 15 mm sniZeny Urové
teoretického povrchu vozovky, a povrch v pruhu paatdruby vyspadovan ve sklonu 0,5 % .
Podobr musi byt vyspadovan povrch vozovky u obruby nackapravy k odvodovacimu skluzu.

Krajnice mimo oprné zdi budou na povrchu v tl. cca 50 mm dosypaiy zd Zivicného
recyklatu

4e) Odvodsni

Odvodréni povrchu vozovky budi&Seno #izenim 4 novych uthich vpusti u obrubyimsy.
Vpusti budou z betonovych typovych Sachtic (typdBéta, apod.), s imim odtokem v hloubce cca
0,92 m pod drovni ifZe, a odpadnim potrubim z plast trub DN 150 mnpadg budou vyushy
prostupem fes ogrnou zel’ (s chranikou) do koryta toku, ve spadu min. 5 % jfesahem fes lic
cca 150 mm . Povrch vpusti fite) bude zapudt pod povrch vozovky cca 10 - 15 mm. Podélny
spad vozovky & msy je velmi maly (0,50 % u prviasti zdi a pouze 0,35 % u drubdsti zdi).
Vozovku je proto nutné provést velmigieé, a podél obruby vyspadovat kdanim vpustim.

Do Sachtic ulinich vpusti bude zawsia drendz z perforované plastove trubky g 100 mm,
ktera bude poloZena za rubentmm@ zdi pod konstrukci vozovky.

Za koncemiimsy, na konci obrubniku bude na svahu &ilitio €lesa #izen odvodovaci
skluz dlazény lomovym kamenem do betonu, ktery bude zmisto silnéniho gikopu od
propustku, a nasledmlo koryta toku.

V mist odbaujici mistni komunikace cca v polo¥imperné zdi je nyni odvodimi feSeno
pomoci Zlabku z ocelového U profilu zapu&ho ve vozovce mostu. Aby nedochazelo ke stékani
vody z vozovky silnice na most je navrzen mezi bamifimsy betonovy chodnikovy obrubnik
zapustny ve vozovce aipvyseny pes povrch vozovky o 10 - 15 mm.
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4f) Upravy v koryt toku

Naplaveniny budou z koryta toku edeny uz pi opraw zaklad zdi.

Dno koryta bude finath upraveno ve své lev&sti prohrdbkou a nasletlipohozem dna
hrubym Sgrkem (fr. 63-128). V pravéasti @léhajici k pat opirné zdi bude po zahozu zakiad
lomovym kamenem (s vyplni&kem) zhotovenaiehova patka nai&u 0,80 m (ve form uzke
bermy v 8. 0,60 m s povrchem ve spadu min. 5 %elave sklonu 1:1). Tato patka bude na vysku
min. 0,20 m nad Urovedna a bude dldZda lomovym kamenem do betonového loZe..

Upravy levého tehu jiz nejsou saisti této stavby (ale téinv celé délce jsou stavajici
operné polsezni zidky, kterétstanou zachovana bezeény).

Sitka koryta pimo ve di# bude 1,00 az 1,40 m, nad Grovrietiové patky pakistane
zachovéana stavajicirka koryta 1,80 — 2,20 m.

4g) Ostatni konstrukce

Cca v polovig celkové délky ogrné zdi odbduje mistni komunikace a nachazi se zde
stavajici mostni objekt této komunikac#ep vodni tok. Konstrukce mostniho objektu je
z monolitického betonu &st&né ze zdiva z kamene, mnohokrat opravovana a nastagoMostni
otvor ma tvar klenby se &tlou Sikou otvoru 1,30 m a vySkou 1,60 m (dle norem sg fedna
vlastre o propustek).

Pra¥ tento mostni objekt je ale prodpok velkych vod ve vodoté rozhodujicim a
limitujicim prvkem.

Vlastnikem a spravcem tohoto mostniho objektu jecota jeho Uprava neni sagti této
stavby. Most neni sd@asti silnice ani afyné zdi. Provede se pouze oprava a sanace betdnovyc
povrchi opér mostu pimo navazujicich na émou ze’, a také se osadi nové zabradli tak, aby
plynule navazovalo na zabradliéopé zdi .

Po dokokieni se na vozovku provede rfstvodorovného dopravniho zteni - vodiciho
prouzku.

Souasti stavby je i Uprava vyési stavajiciho trubniho proputku ve svahu silftio €lesa
cca 9 m za koncem &mé zdi. Jedna se o propustek z betonovych trut® a8 m. Bude provedena
vyména posledni trouby za novou. Svak okolo vytoku bod&Zz&m lomovym kamenem do
betonového loze v celk. tlotge min. 0,35 m (0,20 kdmen + 0,15 beton). &8s se provede
zpevréni dna pikopu. V mist vyaseni propustku, a v migzmeny sneru, dlazbou z lom. kamene
do betonu, dale betonovymi Zlabovkami (dl. 0,50088zenymi do beton. loZe, a to az do zmiisto
koryta vodniho toku. Do zpe¥ného pikopu bude také sveden odwodaci skluz z krajnice.

V misg propustku bude osazen sloupek s tabulkou s aind@ntislem propustku a bude
zpracovan evidet list propustku.

4h) ReSeni protikorozni ochrany, ochrany proti agresiuniprostedi a bludnym
proudim.

Pro konstrukce jsou pouzity materialy dostaéeodolné danému prasdi.

Betonové konstrukce jsou navrzeny z betonu odppuida kEZnym tidam agresivity
prostedi a jejich odolnost je tim tedy za§i8h. Navic budou chrény povrchovymi hydrofobnimi
nagry, v pripad fimsy natrem odolnym proti fisobeni chlorid..

Ocelové konstrukce (pouze zabradelni svodidlo) ghwarény pozinkovanim a protikoroznim
nagrem.

Bludné proudy se v mishevyskytuji a konstrukci nemohou ohrozZovat.
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2.3 Vystavba objektu (ZOV)

Jedné se odinou konstrukci, ktera nevyzaduje zadné specidthinologické postupy.

Cel& stavba se provede najednou, neni nutriédsfhu provéagt Zadné fipravné prace ani
stavby. Celkovou dobu vystavbyetns dokortovacich praci a Gprav terénu, Ize odhadnout nabcca
tydni az 2 ngsice.

Vzhledem k &te silnice budeiepvazn&ast stavby probihat Zast&éného omezeni siléiniho
provozu a s dopravou vedeno pouze po potosilmice jednim jizdnim pruhem.

Sttidavy provoz po polovihvozovky bude po dobu stavby usmen prechodnym dopravnim
znaenim arizen s¥telnou signalizaci (semafory). Celkova délka zUZenjeden jizdni pruh bude
cca 80 m.

Po dobu vykopu ryhy ve drkoryta toku, oprav zakldéda zhotoveni odldZdi v pat opsrné
zdi je teba pevest plitok v kory€ vodot€e pomoci potrubi polozeného k levémiehu, a s
prehrazenim toku v mistzatatku potrubi zemni hrazkou. Préepedeni BZnych piitoki postai
plastové potrubi DN 0,40 mi€tpoklada se, Ze oprava zakiad bude proto provédpo kratSich
Usecich, ale potrubitie byt poloZzeno na celou délku (zavisi na moznbstezvazeni zhotovitele
stavby. V kazdémifpadt je tteba uvazovat i gerpanim vody ze stavebni jamy - ryhy podél
zaklad.

Poteby elektrické energie pro vystavbu Ize bez problémkryt z mobilnich zdrdj nebo
pripojenim na mistni rozvodnouw’siZatizeni stavenigtpro stavbu bude minimalni, vybavené pouze
mobilnimi buikami pro uspokojeni hygienickych natogracovnik a malé skladovaci prostory.

Skladka vhodna pro uloZenigbyt&nych vykopanych a vybouranych hmot se nachazi. nap
ve Stdic¢i (cca 13,0 km).

Vyty¢eni stavby neni nutno providprotoZze se jedna o opravu existujicich konsfrukc

2.4 Reseni Fistupu a uzivani stavby osobami s omezenou schoptios
pohybu a orientace

Stavba je satasti silnice 11/486, ktera je v daném Useku v opddavena jednostrannym
chodnikem (na ogaé strad silnice). Dle vyhl. 398/2009 Sb. musi silnice rgplat pozadavky
predepsané pro pozemni komunikace, které jsodilezp ¢. 2 uvedené vyhlasky. Z uvedenych
podminek se uplatni pouze pozadavek na max. pocflag komunikace do 8,33 % , a to na
omezenou délku. Komunikace (v tomtidgade i chodnik) je v podélném spadu do cca 1,a%to
podminka je tedy s velkou rezervou spia.

Pro komunikace nejsou stanoveny Zadné dalSi zvig8kadavky, a stavba tedy poZadawk
uzivani osob s omezenou moznosti pohybu a oriemyhosuje.

3. Zawr
Pripadné zrdny a Upravy oproti projektu jedba odsouhlasit projektantem a investorem.
Jedna se o opravu konstrukce, u které nejsesrp znamy jeji rozrry, ani material. Nkteré
konstrukce a jejich Upravy proto bude nutné opamatiesit fimo [ provadni stavby. B moZznych
nejasnostech projektu, nebi yyskytu nepedvidanych skutmosti, které by mohly mit zasadni vliv

na provadni stavby, na kvalitéi na budouci bezproblémovy provoz jelda fizvat ke konzultaci
projektanta.

Opava, kéten 2016 vypracoval:
Ing. Stanislav Fuchs
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