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          B1. TECHNICKÁ ZPRÁVA
1. Identifikační  údaje

Stavebník :                                      Správa a údržba silnic Jihomoravského kraje,

                                                          Žerotínovo nám.3/5, 601 82 Brno
                                                          Město Ivančice,Palackého nám.186/6, 664 91 

Zpracovatel dokumentace :            
Ing. Luboš Kašpárek  ČKAIT  100 4361

                                                           IČ 45605459

                                                           Sokolská 124

                                                           664 81 Ostrovačice

                                                           Email:  kasparek@iol.cz
Název stavby :         

            II/394 Ivančice ul.Na Brněnce-úsek II

Místo stavby :                                  Ivančice
Katastrální území  :                         k.ú. Ivančice

 Dotčené pozemky :                          pro obj.SO 101-Silnice II/394:  p.č. 3130/2, 3130/3, 3131/2, 3112/2, 3114/1, 3126/9

                                                            pro obj.SO 102-Odstavné stání+SO 103 Chodníky:   p.č. 3130/2, 3130/3, 3131/1, 3131/2, 3112/2

Předběžný zábor pro obj.SO 101-Silnice II/394:
Parcela č.
   Kultura 
              Trvalý zábor (m2)       Dočasný zábor(m2)   

3130/2          ostatní plocha
                             69                            42

3130/3          ostatní plocha
                             1967                        43

3131/2          ostatní plocha
                             8                                -

3112/2          ostatní plocha
                             28                            26

3114/1          ostatní plocha
                             129                          98

3126/9          ostatní plocha
                             428                          117
Charakter stavby :      

rekonstrukce silnice

Stupeň dokumentace:                     dokumentace pro provádění stavby( PDPS)

Datum zpracování:                          květen 2016

Předpokládaný průběh stavby:      zahájení stavby: 07/2016

Předpokládaná lhůta výstavby:     4 měsíce

Základní údaje stavby:                   délka úseku 315,0m m , šířka mezi obrubami  7,0m

2.Členění stavby na stavební objekty
SO 101 -  SILNICE II/394

         SO 102 – ODSTAVNÉ STÁNÍ 
                 

SO 103 – CHODNÍKY

SO 907 – ÚPRAVA OBJÍZDNÉ TRASY
  3. Základní údaje o stavbě 
Silnice II/394 ( ulice Na Brněnce) je vedena v intravilánu  města Ivančice kde na její trasu navazuje síť  místních komunikací. Území je svážité. Dle provedené diagnostiky se vozovka v celém úseku řadí do nevyhovujícího stavu provozní způsobilosti zejména na základě rozsahu konstrukčních poruch. Záměrem investora je provést rekonstrukci této vozovky. Je navržena kategorie MO 8 (7,0m mezi obrubníky). Vozovka bude odvodněna pomocí uličních vpustí.  Uliční vpusti budou napojeny na stávající kanalizaci města.  Bude upravena křižovatka se silnicí III/39411(ul.Na Padochovce) a s místními komunikacemi. Součástí projektu jsou chodníky,vjezdy a podélné odstavné stání. Jedná se o rekonstrukci stávající komunikace,ve stávající trase, které jsou v souladu s návrhem územní plánovací dokumentace.
4.Přehled výchozích podkladů: 
- polohopisné a výškopisné zaměření v digitálním tvaru-poskytl objednatel
- mapový podklad byl doplněn o průběh inženýrských sítí na staveništi - dle provozní

  dokumentace provozovatele (správců) inženýrských sítí. 

- provedena byla prohlídka budoucího staveniště  

- diagnostika vozovky-zpracoval PavEx Consulting,s.r.o., Srbská 53,612 00 Brno 

5.Souhrnný technický popis stavby

Vlastní stavba se neprojeví na změně krajinného rázu, neboť se trasa pohybuje ve stávajícím prostoru. Stavba má charakter rekonstrukce silnice přibližně ve stávajících poměrech bez výrazných architektonických dominant. Šířka vozovky mezi zvýšenými obrubníky je 7,0m (kategorie MO 8) s protihlukovým kobercem. Příčný sklon vozovky je střechovitý 2,5. Odvodnění komunikace je zajištěno pomocí uličních vpustí, které se zaústí do stávající kanalizace města. Bude upravena křižovatka se silnicí III/39411(ul.Na Padochovce) a s místními komunikacemi.V místech kde jsou vhodné prostorové podmínky jsou navrženy podélné parkovací stání šířky 2,25m. Po pravé straně směr Neslovice je navržen nový dlážděný chodník šířky 2,0m a délky 175m. Stávající chodník vlevo bude v délce 260m opraven včetně vjezdů. Šířka opraveného chodníku je min.1,75m. Stávající přechod pro chodce v km0,168 se zachová. Nezpevněné plochy budou po skončení stavebních prací ohumusovány a zatravněny. Návaznosti na stávající stav budou zachovány. Stavba bude ctít stávající zástavbu,bude zkvalitněno životní prostředí ve městě.

5.1  SO 101   SILNICE II/394 

Začátek úpravy  je u křižovatky s ulicí V Uličce a konec úpravy je na křižovatce s ul.Na Padochovce (III/39411) včetně této křižovatky. Celková délka úpravy je 315,0m. Území je svážité, maximální podélný sklon komunikace je do 8,0%. Komunikace zhruba kopíruje stávající terén s ohledem na stávající vjezdy a stávající chodník na konci úpravy. 
          Konstrukce vozovky je navržena živičná. Směrově a výškově trasa bude převážně kopírovat současný stav. Šířkové uspořádání silnice je navrženo v kategorii komunikace MO 8/50  tj. 7,0m mezi oboustrannými obrubníky. Navázaní nových komunikačních ploch se provede zařezáním styčné hrany vozovky ve vzdálenosti 0,75m od stávající hrany odstupňovaně po vrstvách stávající komunikace a nové vrstvy budou plynule navázány na stávající.
Návrh konstrukce vozovky je proveden dle TP170 na základě intenzity těžkých nákladních vozidel v rekonstruovaném úseku. Je navržena vozovka pro IV.třídu dopravního zatížení s návrhovou úrovní porušení D1 s protihlukovým kobercem. Nová pláň bude zhutněna na únosnost Edef,2=min45 MPa. Poměr Edef,2/Edef1 musí být menší než 2,5.
Konstrukce vozovky:

- ASFALTOVÝ BETON PRO OBRUSNÉ VRSTVY(EN 13108-1)ACO 11+,CRmB 40mm

- SPOJOVACÍ POSTŘIK  Z EMULZE - 0.5 KG/M2 (ČSN 736129)
- ASFALTOVÝ BETON PODKLADNÍ  (ČSN  EN13108-1)               ACP 16+         80mm  

- SPOJOVACÍ POSTŘIK Z EMULZE- 0.5 KG/M2 (ČSN 736129)
- SMĚS STMELENÁ CEMENTEM (ČSN EN 14227-1)                         SC C8/10    150mm

- ŠTĚRKODRŤ   0/63 (ČSN EN 13285) 

                                    ŠDA  200mm

  CELKEM                                                 

    
    
                     470mm
Dle závěrů diagnostiky vozovky je nutno zvýšit únosnost podloží výměnou stávajícího materiálu podložní zeminy(tl.400mm) za jiný vhodný materiál. Pro tento účel se uvažuje s podkladními vrstvami vybourané vozovky nebo jiným vhodným nakupovaným materiálem.
Vozovka je ohraničena betonovým obrubníkem ABO 100/15/25cm uloženým do betonového lože s boční opěrou.Výška obrubníku nad vozovkou je +0,12m. V místě rozhraní vozovky a parkovacího stání je zapuštěn obrubník nájezdový ABO 100/15/15cm.Obrubníky jsou uloženy do betonového lože C20/25 s boční opěrou. U vjezdů do garáží jsou též použity snížené (nájezdové) obrubníky ABO 100/15/15, přesahující úroveň vozovky o 40mm(20mm). Obrubníky jsou osazeny do bet. lože C20/25 s boční opěrou. Výškový rozdíl bude na obou stranách vyrovnán přechodovými obrubníky ABO 100/15/25cmLV a PV na délku 1,0 m. Chodník a vjezdy jsou ohraničeny betonovým obrubníkem ABO 100/10/25cm uloženým do betonového lože s boční opěrou.

Odvodnění komunikace je zajištěno příčným a podélným sklonem do nových uličních vpustí, z nichž je povrchová voda svedena do stávající kanalizace města. Uliční vpusti jsou navrženy typizované z betonových prefabrikátů se zápachovou uzávěrou a vysokým kalištěm. Vpusti jsou opatřeny plastovými mřížemi M400D. Poloha vpustí je dána požadavkem správce kanalizace(VAS Ivančice)na využití stávajících kanalizačních přípojek. Uliční vpusti v případě kolize s inženýrskými sítěmi umístit do zálivů nebo odsunout pouze šachty. U vpustí č.6 a 8 jsou s ohledem na trasu plynovodu použity pásové vpusti šířka 200mm a délky 1,0m(mříž litina D400kN. Celkem je navrženo 11ks nových uličních vpustí. Jednotlivé kanalizační přípojky uličních vpustí budou provedeny z trub PP SN8 o profilu DN150 mm. Minimální dovolený sklon kanalizační přípojky jmenovité světlosti DN150 mm je 2%, maximální sklon je z provozních důvodů omezen hodnotou 40%. 
Potrubí PP bude ukládáno do pažených rýh šířky 1,0 m na pískový podsyp tl. 0,10 m. Spolu s potrubím bude ukládán signální vodič. Potrubí bude obsypáno štěrkopískem zrna do 30 mm do výšky 0,16 m nad povrch potrubí. Zásyp rýhy v státní komunikaci bude proveden štěrkopískem hutněným po 0,3 m.

Stávající chráničky kabelových rozvodů budou v místech pojížděných ploch (vozovka,parkoviště,vjezdy) prodlouženy. Chráničky je nutno uložit s přesahem min.0,5m za hranu zpevnění. Veškeré výkopové práce v blízkosti inž.sítí se musí provádět ručně. Při jejich odkrytí je nutno uvědomit správce těchto rozvodů a zajistit ochranu zařízení proti porušení a jiným vnějším vlivům.Odkrytá podzemní vedení a zařízení musí být zakreslena do dokumentace skutečného provedení stavby. Krytí podzemních inženýrských sítí musí odpovídat ČSN 736005-Prostorová úprava vedení technického vybavení.

 Stávající šoupata a šachty budou výškově upraveny pro nový povrch komunikace.

Nezpevněné plochy budou po skončení stavebních prací ohumusovány v tl.100mm  a osety travním semenem v množství 3kg/100m2. 
5.2  SO 102  ODSTAVNÉ STÁNÍ

             V místech kde jsou vhodné prostorové podmínky jsou navrženy podélné parkovací stání šířky 2,25m, která jsou od silnice oddělena silničním nájezdovým obrubníkem.

Konstrukce parkovacích stání:

BETONOVÁ ZÁMKOVÁ .DLAŽBA  (ČSN 73 6131-1)                                 DL   80mm   
ŠTĚRKODRŤ  FR.4/8-LOŽNÁ VRSTVA (ČSN EN 13285)                          ŠD    40mm
SMĚS STMELENÁ CEMENTEM (ČSN EN 14227-1) 
                  SC C8/10  150mm  

ŠTĚRKODRŤ                    
              (ČSN EN 13285)                                  ŠDA 150 mm

           Celkem                                                                                                            420mm    

Stávající chráničky kabelových rozvodů budou v místech pojížděných ploch prodlouženy. Chráničky je nutno uložit s přesahem min.0,5m za hranu zpevnění. Veškeré výkopové práce v blízkosti inž.sítí se musí provádět ručně. Při jejich odkrytí je nutno uvědomit správce těchto rozvodů a zajistit ochranu zařízení proti porušení a jiným vnějším vlivům.Odkrytá podzemní vedení a zařízení musí být zakreslena do dokumentace skutečného provedení stavby. Krytí podzemních inženýrských sítí musí odpovídat ČSN 736005-Prostorová úprava vedení technického vybavení.

 Stávající šoupata a šachty budou výškově upraveny pro nový povrch komunikace.

5.3 SO 102  CHODNÍKY 
Po pravé straně směr Neslovice je navržen nový dlážděný chodník šířky 2,0m a délky 175m. Stávající chodník vlevo bude v délce 260m opraven včetně vjezdů. Šířka opraveného chodníku je min.1,75m. Stávající přechod pro chodce v km0,168 se zachová.
Konstrukce chodníků:
BETONOVÁ  ZÁMK. DLAŽBA          (ČSN 73 6131-1)           DL    60mm  
ŠTĚRKODRŤ  FR.4/8-LOŽNÁ VRSTVA (ČSN EN 13285)      ŠD    40mm 

ŠTĚRKODRŤ fr.16/32                       (ČSN EN 13285)               ŠD  150mm    

CELKEM                                                

                            250mm

Konstrukce vjezdů:
BETONOVÁ ZÁMKOVÁ DLAŽBA  (ČSN 73 6131-1)                       DL    80mm   

ŠTĚRKODRŤ  FR.4/8-LOŽNÁ VRSTVA (ČSN EN 13285)              ŠD      40mm 

SMĚS STMELENÁ CEMENTEM  (ČSN EN 14227-1) 
         SC C8/10  150mm  

ŠTĚRKODRŤ                    
            (ČSN EN 13285)                           ŠD   150 mm

Celkem                                                                                                             420mm    

 U vjezdů do garáží jsou použity snížené (nájezdové) obrubníky ABO 100/15/15, přesahující úroveň vozovky o 40mm(20mm). Obrubníky jsou osazeny do bet. lože C20/25 s boční opěrou. Výškový rozdíl bude na obou stranách vyrovnán přechodovými obrubníky ABO 100/15/25cmLV a PV na délku 1,0 m.                                           


        Chodníky jsou navrženy široké nejméně 1,75m  a mají podélný sklon nejvýše 7,0% a příčný sklon nejvýše  1 : 50 (2,0 %).
 Chodník v místě přechodu přes komunikaci má snížený obrubník na výškový rozdíl 20 mm oproti vozovce a jsou opatřeny signálními pásy spojujícími varovné pásy s vodícími liniemi. Po celé délce sníženého obrubníku, směrem do chodníku, bude zřízen varovný pás šíře 400 mm při současném zachování přesahu nejméně 800 mm na obě strany signálního pásu. Varovný pás lze provést i místo sníženého obrubníku.

Vodící linie pro zrakově postižené ( pokud není tvořena přirozenou vodící linií) podél venkovních pěších tras je řešena jednostranným zvýšeným chodníkovým obrubníkem ABO 13 – 10 , který je nad úroveň chodníku převýšen o 6 cm. V místech kde je tato vodící linie přerušena je tento přechod vyznačen změnou chodníkové dlažby (signálním pásem) na přechodech pro chodce bude vyznačena pomocí pryžových pruhů lepených na komunikací.

         Chodníky jsou navrženy s povrchem rovným, pevným se součinitelem smykového tření  nejméně 0,6, u šikmých ramp pak 0,6 + tg α, kde α je úhel sklonu rampy,  tvořené betonovou zámkovou dlažbou.
Podél stávajících objektů je navržena svislá izolace z nopkové fólie.

Nezpevněné plochy budou po skončení stavebních prací ohumusovány v tl.100mm  a osety travním semenem v množství 3kg/100m2. 

5.4 SO 907  ÚPRAVA OBJÍZDNÉ TRASY

S ohledem na rozsah prací bude stavba prováděna za celkové uzavírky silnice II/394. 

Hromadná autobusová doprava

Objízdná trasa pro autobusy linkové osobní dopravy  ve směru do Ivančic bude vedena přes ul.Padochovská-Hornická-Na Úvoze-V Lánech zpět na sil. II/393.

V opačném směru od Ivančic bude objízdná trasa pro autobusy vedena přes ul.V Lánech-Na Úvoze-Zemědělská-Padochovská  zpět na sil.II/394. Po celé délce objízdných tras po místních komunikacích budou v obou směrech umístěny dopravní značky B29“Zákaz stání“(nebo B28“Zákaz zastavení“),aby po příslušných místních komunikacích byl průjezd autobusů možný.
Tranzitní nákladní a osobní doprava

Objízdná trasa pro oba směry bude začínat za Neslovicemi v křižovatce směrem na Padochov(silnice III/39410) do Oslavan zpět na silnici II/393. Délka objížďky činí 8,5km čímž oproti původní trase dojde k prodloužení o 4,5km. Pro osobní a lehkou nákladní dopravu řidičů znalých místopisu bude možno využít objízdnou trasu po ul.Mřenková. Tato trasa však nebude značena jako oficiální objížďka.

Cílová individuální doprava

Příjezd k jednotlivým objektům bude v omezené míře zajištěn přes staveniště a bude záviset na konkrétní situaci na stavbě. Zhotovitel v rámci postupu prací s tímto musí počítat a co v největší míře,kterou budou stavební práce reálně dovolovat,obsluhu umožnit. Možnost průjezdu pohotovostních vozidel záchranného systému přes staveniště je nutno zajistit neustále. Pro příjezd obslužné dopravy k jednotlivým nemovitostem bude v některých úsecích možno využít i souběžných místních komunikací. 

5.5  BEZBARIÉROVÉ UŽÍVÁNÍ STAVBY
       Venkovní pochůzí plochy jsou řešeny tak, aby vyhovovaly požadavkům vyhl. č. 398/2009 Sb., kterou se stanoví obecné technické požadavky zabezpečující užívání staveb osobami s omezenou schopností pohybu a orientace


Pohyb zrakově postižených bude řešen podél veřejných místních komunikací po fasádu a vstup do objektu – jako vodící linie pro nevidomé budou navrženy vodící pásy z hmat. dlažby o šířce 400 mm, nadzemní části opěrných stěn, příp. fasády objektů. 

        Chodníky jsou navrženy  ve většině případů 1500mm široké a mají podélný sklon nejvýše 7,0% a příčný sklon nejvýše  1 : 50 (2,0 %)

        Chodníky v místech přechodů přes komunikace mají snížený obrubník na výškový rozdíl 20 mm oproti vozovce a jsou opatřeny signálními pásy spojujícími varovné pásy s vodícími liniemi. Po celé délce sníženého obrubníku, směrem do chodníku, bude zřízen varovný pás šíře 400 mm při současném zachování přesahu nejméně 800 mm na obě strany signálního pásu. Varovný pás lze provést i místo sníženého obrubníku.

Vodící linie pro zrakově postižené ( pokud není tvořena přirozenou vodící linií) podél venkovních pěších tras je řešena jednostranným zvýšeným chodníkovým obrubníkem ABO 13 – 10 , který je nad úroveň chodníku převýšen o 6 cm. V místech kde je tato vodící linie přerušena je tento přechod vyznačen změnou chodníkové dlažby (signálním pásem) na přechodě pro chodce bude vyznačen pomocí pryžových pruhů lepených na komunikací.

          Chodníky jsou navrženy s povrchem rovným, pevným se součinitelem smykového tření  nejméně 0,6, u šikmých ramp pak 0,6 + tg α, kde α je úhel sklonu rampy,  tvořené betonovou zámkovou dlažbou
5.6  BEZPEČNOST A OCHRANA PRACUJÍCÍCH
Z hlediska bezpečnosti práce jak při vlastních stavebních úpravách, tak při budoucím užívání musí být dodržovány předpisy o bezpečnosti a ochraně zdraví při práci,zákonná ustanovení (vyhlášky) a příslušné ČSN. Za jejich dodržování odpovídá prováděcí firma resp uživatel (provozovatel).

Jedná se především o tyto předpisy:

ustanovení o bezpečnosti práce obsažené v zákoníku práce (zákon č. 262/2006 Sb. ve znění pozdějších předpisů)

vyhláška ČÚBP a ČBÚ č.48/ 1982 Sb. o bezpečnosti práce a technických zařízení při stavebních pracích. 

zákon č. 309/2006 Sb., ve znění pozdějších předpisů, zákon o zajištění dalších podmínek bezpečnosti a ochrany zdraví při práci.

nařízení vlády č. 591/2006 Sb., ve znění pozdějších předpisů, o bližších minimálních požadavcích na bezpečnost a ochranu zdraví při práci na staveništích.

nařízení vlády č. 101/2005 Sb., ve znění pozdějších předpisů (dle druhu pracovní činnosti).

nařízení vlády č. 362/2005 Sb., ve znění pozdějších předpisů, o bližších požadavcích na bezpečnost a ochranu zdraví při práci na pracovištích s nebezpečím pádu z výšky nebo do hloubky.

nařízení vlády č. 11/2002 Sb., ve znění pozdějších předpisů, kterým se stanoví vzhled a umístění bezpečnostních značek a zavedení signálů.

nařízení vlády č. 378/2001 Sb., ve znění pozdějších předpisů, kterým se stanoví bližší požadavky na provoz strojů, technických zřízení, přístrojů a nářadí.
Zejména je nutno dbát na to aby :

na pracoviště byl zamezen přístup nepovolaným osobám (staveniště provizorně oplotit)

práci musí provádět pracovníci zdravotně způsobilí, proškolení s příslušnou kvalifikací a musí být vybaveni (i hosté) předepsanými ochrannými pomůckami

byly dodržovány platné předpisy pro manipulaci s materiálem,s dopravními prostředky a stavebními stroji. Vedení, prokazatelné seznámení obsluhy strojů s trasami a ochrannými pásmy a učiněna opatření k ochraně nadzemních vedení.

před zahájením prací musí být vytýčena a viditelně označena všechna podzemní vedení a učiněna opatření k ochraně nadzemních vedení

skladovaný materiál musí být zajištěn proti uvolnění

výkopy musí být řádně zabezpečeny proti pádu osob,ohrazení prostoru proti pádu osob musí být řádně označeno a osvětleno musí být zabezpečena stabilita výkopu proti zavalen

5.7  POŽÁRNĚ BEZPEČNOSTNÍ ŘEŠENÍ
Normy pro  požární bezpečnost řady ČSN 7308…  se vztahují pouze na pozemní objekty (budovy), popř. volné skládky. Komunikace a parkoviště  jsou  řešeny dle ČSN 736110/2006, z hlediska požární bezpečnosti se posuzují pouze jako příjezdové cesty k místům možného  požárního zásahu, tj. k budovám a skládkám.  

Z hlediska požární bezpečnosti v přilehlých objektech a areálech nedochází  k žádným změnám,  přístupová cesta pro požární vozidla zůstává zachována. Parkovací stání je navrženo mimo vozovku.  Přístupová komunikace  je navržena dvoupruhová šířky 7,0m. Komunikace má konstrukci dle ČSN 736114  navrženou na tlak nejméně 80 kN nejvíce ztíženou nápravou požárního vozidla. Otáčení vozidel hasičského sboru je možné v prostoru stávajících křižovatek s místními komunikacemi. Objekty (rodinné domy) podél vozovky nevyžadují nástupní plochy, takže nové parkoviště nezabírá žádnou nástupní plochu ani na něm není podzemní hydrant. 

5.8   POPIS VLIVU STAVBY NA ŽIVOTNÍ PROSTŘEDÍ
Podle zákona č.17/1992 Sb. o životním prostředí a instrukcí MŽP  ČR je dodavatel povinen se zabývat ochranou životního prostředí při provádění stavebních prací.

V rámci péče o životní prostředí je nutno také dodržovat vyhlášku č.114/1992 Sb. zákonů o ochraně přírody a krajiny a zákon č.185/2001 Sb. o odpadech. 

Hospodaření s odpadními látkami bude podléhat stávajícím předpisům uplatňovaným ve městě Ivančice a bude prováděno v souladu s platnými předpisy, tj. především se zákonem č. 185/2001 Sb. o odpadech a navazujícími prováděcími vyhláškami Ministerstva životního prostředí – tj. vyhl. 381/2002 Sb. Katalog odpadů, 383/2001 Sb. O podrobnostech nakládání s odpady, 376/2001 Sb. O hodnocení nebezpečných vlastností odpadů nebo případně podle předpisů souvisejících a navazujících.

Odpady vzniklé při realizaci stavby

se omezují na stavební odpad produkovaný bouracími pracemi a odpad stavebního materiálu vznikající při stavebních pracích spojených s novými konstrukcemi. 

Zatřídění odpadů vznikajících při výstavbě podle Katalogu odpadů (vyhl. 381/2001Sb.  a změna vyhl.168/2007 Sb.):

17 01 00    O
stavební suť - bude vyvezena na řízenou skládku 

                                      

17 04 05    O
železný šrot -  recyklace 

15 01 04    N   plechovky od barev - spalovna 

17 01 02    O
cihly – možnost recyklace

17 02 02    O
sklo ze staveb a demolic - možnost recyklace 

17 04 11    O
kabely

17 06 02    O
ostatní izolační materiály - skládka 

17 07 01    O   směsný odpad demoliční - skládka 

20 01 01    O
papír nebo lepenka -  skládka nebo recyklace

20 03 01 O směsný komunální odpad–ukládán do kontejneru a odvoz smluvní  firmou,

17 10 6      O  
dřevo stavební – ukládán do kontejneru a odvoz smluvní firmou

17 03 01    N   asfaltové směsi obsahující dehet

S odpady označenými jako nebezpečné (kategorie N) je nutno nakládat jako s nebezpečnými látkami včetně všech dalších souvisejících opatření.

Původce odpadů :

- je povinen zařadit odpady podle druhů a kategorií,

- odpady, které sám nemůže využít trvale, nabízet k využití jiné právnické nebo     fyzické osobě,

- vést předepsanou evidenci odpadů v rozsahu stanoveném vyhláškou,

- musí umožnit kontrolním orgánům přístup do prostor vzniku a uskladnění odpadů, včetně poskytnutí pravdivých údajů o odpadech,

- v rozsahu stanoveném zákonem platí původce poplatky za jednotlivé odpady.

Nepotřebný stavební odpad bude likvidován takto:

- recyklovatelné materiály budou nabídnuty k recyklaci v recyklačních zařízeních,

- spalitelný odpad bude nabídnut ke spálení do spalovny komunálního odpadu,

- nespalitelný odpad bude uložen na skládku.

Vyhláška ukládá dodavateli povinnost udržovat na převzatém stanovišti a na přenechaných inženýrských sítích pořádek a čistotu, odstraňovat odpadky a nečistoty vzniklé jeho pracemi. Při provádění stavebních a technologických prací musí být vyloučeny všechny negativní vlivy na životní prostředí a to zejména:

-ochrana okolního prostoru proti vlivům stavby provedením ochranných pásů textilie       s prováděním prašných prací pod vodní clonou

-nádoby na odpad budou trvale umístěny mimo veřejné prostranství

-suť bude průběžně odvážena na zajištěnou skládku

-stavební činnost stavebními mechanizmy, hlučné práce včetně nákladní a automobilové dopravy  realizovat v pracovní dny od 7.00-19.00 hod a v sobotu od 8.00-16.00 hod, v neděli klid. Vyjímka se uděluje pouze v ojedinělých případech.

-stavební činnost provozovat tak, aby nedocházelo k obtěžování okolí nadměrným hlukem a prachem,

-dopravní prostředky budou před výjezdem ze staveniště řádně očištěny

-vyloučit nebezpečí požáru z topenišť a jiných zdrojů

-zabránit exhalace z topenišť, rozehřívání strojů nedovoleným způsobem

-zabránit znečišťování odpadní vodou, povrchovými splachy z prostoru stavenišť,  zejména z míst znečištěných oleji a ropnými produkty,

-zabránit znečišťování komunikace a zvýšené prašnosti.

Pokud dojde při využívání veřejných komunikací k jejich znečištění, dodavatel je povinen toto znečištění neprodleně odstranit.

Ochrana proti hluku 

Po dobu provádění stavby nesmí být okolní prostor ovlivňován nadměrným hlukem, vibracemi a otřesy nad mez, stanovenou v Nařízení vlády o ochraně zdraví před nepříznivými účinky hluku a vibrací č. 148/2006 Sb. Hladina hluku ze stavební činnosti nesmí přesáhnout ve venkovním prostoru hodnotu 65 dB v době od 7 do 21 hodin a v době od 21 do 7 hodin hodnotu 45 dB. Provozní režim bude písemně podchycen ve smlouvě se zhotovitelem stavby.

Hluk v období výstavby

V období provádění bouracích a stavebních prací dojde ke zvýšení hluku v prostoru staveniště. Zdrojem hluku bude  jednak hluk způsobený dopravou stavebních materiálů na stavbu, odvozem stavební suti a vybouraného materiálu. Předpokládá se, že dopravní obsluha staveniště bude probíhat po ulicí Oslavanská a Na Brněnce nákladními auty pouze v denní době.

Dále k těmto zdrojům přistupuje i hluk ze stavebních činností. Největší hlukové emise lze očekávat v době probíhajících bouracích prací (tj. bouraní  betonu, obrubníků) za pomocí mechanizmů jako jsou elektrické bourací, demoliční a vrtací kladiva. Při provádění demolic nebude použito trhacích prací. Časové lhůty jednotlivých etap vyplynou z podmínek výběrového řízení zhotovitele stavby. Harmonogram prací vypracuje zhotovitel stavby.

Vibrace

Vibrace způsobené průjezdy těžkých nákladních automobilů lze očekávat pouze v bezprostředním okolí příjezdové trasy v období výstavby. 

Zhotovitel je povinen provádět tato opatření:

-Při realizaci stavby je nutno provádět každodenní úklid staveniště a stavbou  používaných veřejných komunikací.

-Pro výstavbu bude nasazovat pracovní stroje v řádném technickém stavu, opatřené předepsanými kryty pro snížení hluku.

-Provádět průběžné technické prohlídky a údržbu mechanizmů a strojů.

-Zabezpečí plynulou práci strojů, zajistit dostatečný počet dopravních prostředků. V době nutných přestávek zastavovat motory strojů.

-Nepřipustí provoz dopravních prostředků a strojů s nadměrným množstvím škodlivin ve výfukových plynech.

-Maximálně omezí prašnost při stavebních a ostatních pracích a dopravě.

-Přepravovaný materiál zajistí tak, aby neznečišťoval dopravní trasy (plachty, vlhčení, snížení rychlosti apod).

-Příjezdové vozovky na staveniště udržovat zpevněné (neprašné) s odvodněním. Omezí pojíždění a stání vozidel mimo zpevněné plochy.

Netankovat pohonné hmoty na staveništi.Neprovádět na staveništi chemické mytí aut.

-U vjezdů na veřejné komunikace zabezpečí čištění kol (podvozků) dopravních prostředků a strojů.

-Nevyhnutelné znečištění komunikací neprodleně odstraní.

-držovat pořádek na staveništi. 

-Materiály bude ukládat odborně na vyhrazená místa. 

-Zamezí znečištění vod (ropné látky, bláto, umývárna vozidel apod.).

-K realizaci stavby bude využívat plochy uvnitř staveniště. V maximální možné míře chránit stávající zeleň.

-Odvoz materiálu z bouracích a ostatních prací zajistí v souladu s platnými předpisy odborná firma.

 5.9  ZÁSADY  POV
Stávající pěší provoz v ul.Na Brněnce bude stavbou zajištěn. Staveniště bude pro osoby s omezenou schopností pohybu a orientace řešeno  dle  vyhl. č. 398/09 Sb., příl. 2, bod 4. Výkopy zejm. ve směru chůze ze stávajících chodníků  budou zabezpečeny stabilním ohrazením (dolní pevná zábrana v. 0,10-0,25 m, horní pevná zábrana v. 1,1 m), na vstupech k RD budou osazeny bezbariérové lávky šířky min. 0,9 m. Úprava chodníku  bude prováděna vždy na jedné straně komunikace, druhá bude využita jako obchozí trasa.

V průběhu stavby musí být důsledně dodržovány Technické kvalitativní podmínky staveb pozemních komunikací.

V blízkosti kanalizačních vpustí nebude volně skladován lehce odplavitelný materiál a  závadné látky.Voda ze znečištěných stavebních strojů nesmí být vypouštěna do veřejné kanalizace. Vodovodní  armatury a kanalizační poklopy musí zůstat volně přístupné a ovladatelné.

Příjezd ke staveništi je po ulici Oslavanská a Na Brněnce s tonáží odpovídající aktuálnímu dopravnímu značení. Objekty zařízení staveniště (buňky,skládky materiálu a zeminy) budou situovány na ploše staveniště na pozemcích investora. Veškeré vybourané materiály a sutě budou ihned odváženy mimo prostor staveniště na skládky dle disposic investora. Nově zabudované materiály budou naváženy postupně a ihned zapracovány. Zajištění vody a energie po dobu výstavby je uvažováno v místě stavby jednak ze stávajících vodovodních řadů a z volných vedení NN staveništními přípojkami.

V průběhu stavby smí být místní komunikace pojížděny vozidly,jejichž celková hmotnost nepřesahuje mez povelenou místními dopravními značkami. Jakákoliv vyšší tonáž musí být projednána se správcem komunikace ještě před zahájením stavby.

Stavitel je povinen zajistit čištění techniky před výjezdem na komunikační síť.

Během stavby musí být dodrženy podmínky a požadavky dané dotčenými orgány státní správy a správci inženýrských.

Práce na pokládce podkladních a konstrukčních vrstev nesmějí být zahájeny bez provedení příslušných zkoušek včetně zkoušky hutnění na pláni a bez odsouhlasení pláně stavebním dozorem.(míra zhutnění  min.100%PS,únosnost Edef,2=45MPa ).

Při provádění jednotlivých podkladních a konstrukčních vrstev platí příslušné technické předpisy,na jednotlivých vrstvách budou prováděny zkoušky dle ČSN.
 Při provádění stavby nesmí být překračovány nejvyšší přípustné hladiny hluku,vibrací,emise a prašnost dle platných  předpisů. Hlučné práce včetně nákladní a automobilové dopravy  realizovat v pracovní dny od 7.00-19.00 hod a v sobotu od 8.00-16.00 hod, v neděli klid. Vyjímka se uděluje pouze v ojedinělých případech.

Pracoviště musí být označeno předepsanými dopravními značkami,zábranami a informačními tabulemi.
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