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TECHNICKA ZPRAVA

kakci Vavrinec Suchdol ¢&.8,Viceiacelova budova , pare. ¢. 4, 57, 120, Novostavba

obj. D2.1 Dopravni FeSeni

Uvod:

Pfedmétem projektové dokumentace je navrh dopravniho feSeni v prostoru navrzené
viceucelové stavby v obci Vaviinec- Suchdol. Ugel uzivani stavby je polyfunkéni — prostory
pro volno¢asové aktivity ob¢anii, prostory hasi¢ské zbrojnice, socidlni bydleni — tii bytové
jednotky (1 + kk).

Jedna se o dopravni napojeni zminéného objektu vcetné pfilehlého nadvofi. Novostavba se
nachazi v zastavéné Casti obce, ve vyskoveé Clenitém terénu. Dopravni napojeni je z pfilehlé
mistni komunikace (parc. ¢. 836/2) sitky 5,0m.

V ramci stavby dojde k vyméné konstrukce vozovky v délce 31,6m a tpravé stavajiciho
sjezdu na nadvofi novostavby, ktery bude rovnéz slouzit pro pristup hasi¢skych vozidel do
garaze. Puvodni sjezd bude oproti stavajicimu stavu upraven z Sitky 16m na vyhovujicich
10m.

Na nadvofii budou situovano 6 parkovacich stani véetnél stani pro invalidy a vybudovany
zpevnéné plochy pred severovychodni stranou objektu. Podél komunikace mezi zminénym
sjezdem na nadvori a vstupem do 1.NP bude veden chodnik pro pési v itce 1,50m a délce
28.8m.

Technické reSeni
Komunikace

Jedna se o mistni komunikaci Sitky 5,0m s Ziviénym povrchem a nezpevnénymi krajnicemi §.
0,50m. Komunikace bude v délce 31.,6m opravena v disledku porudeni vozovky pfi
provadéni novych pripojek inzenyrskych siti .

V ramci stavby bude upraven podéiny profil silnice a vyménéna konstrukce vozovky Sitkové
poméry zistanou zachovany. Jedna se o opravu v tseku km 0,014 az km 0,046 30.

Leva strana vozovky bude od mista vstupu do objektu v km 0,033 aZ po konec upravy
chodniku v km 0,066 50 lemovana betonovym obrubnikem.Celkova $itka vstupu je 4m, z
toho pocatecni tsek je v Sifce 1,0m navrzen jako bezbariérovy s najezdovym obrubnikem
15x15x100 s vyskou naslapu 2em.Na néj navazuje prostiednictvim pravého prechodového
obrubniku 15x25/15x15 bet. obrubnik 15x25x100, zvySeny 10cm nad vozovku.

Na pocatku apravy komunikace vlevo a po pravé strané az ke kfizovatce s odbocujici ulickou
zistava nezpevnéna krajnice.V ramci opravy vozovky bude vybourdn po pravé strané
poskozeny taras a vybudovana bet. zidka , opatfena 2 madlovym ocelovym zabradlim.
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Chodnik

Sougasti stavby je vybudovani pé&siho chodniku podél levé strany komunikace, ktery
umozni piistup z nadvofi ke vstupu do | NP.Délka chodniku je je 28,8m (km 0,037 70- km
0,66 50), sitka po dohodé s obci je navrzena 1,50m.Povrch je ze zamkové dlazby.

Vzhledem ke znaénému podélnému sklonu vozovky nad 10% je chodnik od vozovky o 1,Im
odsunut, aby byl umoznén samostatny vyskovy priibéh chodniku.

Podélny sklon chodniku je dan vyskou vstupu do objektu v km 0,034 a vySkou stavajici
ziviéné plochy na konci Gpravy chodniku. Podélny sklon je navrzen tak, aby v maximalni
délce dosdhl hodnoty 8,3%, na konci Gseku v délce 4,5m dosahuje hodnoty 12.5%. Na
zaGatku i konci Gpravy je vstup na chodnik bezbariérovy s vyskou naslapu 2cm. Na vstup do
budovy v km 0,033 navazuje pochiizny chodnik k severozapadni strané budovy, Tento
chodnik je stejného charakteru jako chodnik podél komunikace.

Vyskovy rozdil mezi vozovkou a navrzenym chodnikem je fesen v zeleném pasu, ktery je od
vozovky oddélen vySe zminénym bet. obrubnikem 15x25x100 s pfevySenim 10cm nad
vozovku. Vlastni chodnik je lemovan zdhonovym obrubnikem  8x20x100, pficemz
pravostranny obrubnik(ve sméru staniceni) je nad troven chodniku zvySeny o 6m a tvofi
vodici linii pro nevidomé. Levostranny obrubnik je zapustény. aby by umoznén odtok vody z
chodniku do pfilehlé zelené mezi chodnikem a budovou.

Podél budovy je navrzen odvodiiovaci Zlabek, vyastény do navazujici zelené.

V nésledném tseku je vyskovy rozdil mezi zeleni u chodniku a najezdem ke gardzi feSen
opérnou zidkou (zidka neni soucasti této PD).

Zpevnéné plochy

Souéasti stavby je vybudovani pojizdénych zpevnénych ploch. Jednd se o vyjezd z garaze a
ptilehlou navazujici plochu nadvori.

V areilu je navrZeno 6 parkovaci stani, z toho jedno pro invalidy bude soucasti zpevnéné
plochy.

Zbyvajici stani budou mit Stérkovou upravu, ktera zarovef umozni Cdstecné zasakovani
povrchové vody.

Vyskové feseni nadvori je patrné z priloZzeného vrstevnicového planu.

Konstrukce vozovky:

Asfaltovy beton ABS (ACOI11) 40mm
Spojovaci postrik asfaltovy 0,5kg/m2 -
Obalované kamenivo OK ( ACP 16+) 80mm
Infiltraéni postfik asfaltovy 0,7kg/m2 -

§més stme!ené cementem SC C8/10 180mm
Stérkodrt” Sg 200mm
Celkem 500 mm

Konstrukce vozovky bude poloZena na urovnanou a zhutnénou plan, modul pfetvoreni plané
musi dosahnout hodnoty Edef2 min=45MPa.




Konstrukce zpevnénych ploch a parkovaciho stini pro invalidy:

Zamkova dlazba 80mm
Loze z drti fr.4/8 40mm
Smés stmelena cementem SC C8/10 150mm
Sterkodrt Sg 200mm
Celkem 470mm

Konstrukce chodniku a pochiznych ploch kolem budovy:

Zamkova dlazba 60mm
Loze z drti fr.4/8 40mm
Stérkodrt Sy 100mm

Celkem 200mm

Upravy pro ob&any s omezenou moZznosti pohybu

Vstup z chodniku na vozovku je na obou koncich navrzen jako bezbariérovy s najezdovym
obrubnikem zvy$enym 2cm nad vozovku a s varovnym pasem z reliéfni dlazby sitky 0,40m.
Varovny pas je veden do mista, ve kterém dosdhne vyska prechodového obrubniku 8cm
nad vozovku

Pravostranny obrubnik podél chodniku je navrzen zvySeny 6cm nad chodnik a tvoii vodici
linii pro nevidomé.

V ramci parkovacich stani je navrzeno jedno stani pro invalidy vCetné ptislusného
dopravniho znaceni.

Odvodnéni

Voda z vozovky je vedena prostiednictvim podélného a pficného sklonu do pfilehlého
zeleného pasu,v misté podél chodniku je svedena podél zvyseného obrubniku z¢asti do
pilehlé §térkové plochy nadvofi, z¢asti do pasoveé vpusti, situované podél vrat garaze a
zausténé prostiednictvim kanalizagni pipojky do umélé vodni nadrze. Voda ze zbyvajici
Casti nadvori je zEasti vsakovéana do Stérkové plochy, z&asti svedena pfirozenym spadem do
zelené plochy podél nadrze.(viz vrstevnicovy plan).

Pozarni bezpecnost

Navrzena §ifka sjezdu na komunikaci umozni vyjezd poZadovancho hasi¢ského vozidla.
Vyjezd byl provéien vle¢nymi kiivkami pre vozidlo dl. 7m,sitky 3,80m..

Rozhledové poméry
jsou vyznaceny v pfiloZené situaci. V ramci dalsiho pribéhu uzivani bude nutné sledovat a

piipadné ofezavat  &ast spodnich vétvi prilehl¢ho listnatého stromu u vjezdu na zpevnénou
plochu,aby nebranily v rozhledu.

V Brné prosinec 2017 Ing. Eva Pokorna



Vypodet potiebného poctu stani
N= OQXka +ankﬂka

No=celkovy pocet stani

O,= zakladni pocet odstavnych stani
P,= zakladni pocet parkovacich stani
ka= soucinitel vlivu automobilizace 1,0
kp = redukce poctu stani 1,0

3 BYTY (GARSONIERY )

2 obyv. na garsonku

Odstavna stani O, =3/2x 1,0= 1,5 stani
Parkovaci stani Po = 3x 2/20 x 1,0x1,0=0,3 stani

KNIHOVNA 31 m2 (na20m2 1 stani)
Parkovaci stani Po- 31/20 x 1,0 x1,0= 1,5 stani

( ZASEDACI MISTNOST MISTNOST)  60,3m2
instituce ( na 35m2 plochy 1stani)
Parkovaci stani Ps- 60.3/35 x 1,0 x1,0= 1,72 stani

HASICI (ZASEDACI MISTNOST) 25,90m2
(instituce mistniho vyznamu na 30m2 plochy 1 stani)
Parkovaci stani Pe- 25,9/30 x 1,0x1,0= 0,87 stani

Celkem je potieba : 1,8+1,5+1,72 +0,87= 5,89 stani = 6 stani
NavrZeno : 6 stani, z toho 1 pro invalidy



PODELNY REZ HRANOU KOMUNIKACE A CHODNIKEM
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